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SSTRlCT

' .':p'r presents trcr,fic perfcrntance oif urbon roacls in one of the busiest rood segment in Surabq),ct,::-:i;. .l/ocro tronspc;rotion system in urba,n areos con be clefned os a uni4t oj ,or"rn"r, system,'' :;;s!€m, and land use. The mote popu/etel the cirt.*, t/te more trip demind tyill be nrttcle. ?ltis' :.- t: :t.iids lo the densiry of tffic on ilost rood segntents ond intersectiorts in urhan areas. In this'-" ;i:e road capacity of Jl. Morgorejo Indah is calcttlotecl, antl then its let,el of service can be'-.; ThenethoJbeingusedisbosedonlndonesionHighvvoyCapacityManuallggT(|ACUt997).The
'. .':-iicate that the capocity oJ Morgorejo Indoh roocl segmeltt is 3i63,18 pcu/hotrr, while its tevel of
-= :itlrs breakdow,ns in vehicularflows.

'.,..-^ords: level ofservice, road capacity

\tsSTR{K

. :- ::an ini mengemukakan tentang kineq'a lalu lintas perkotaan pada salah satu ruas jalan cli Kota
- --rrlYa. lndonesia. Sistem transportasi makro di perkotaan clapat tliclefinisikan sebagai kesatuan dari sistem
:--:::2k3n. sistem jaringan, dan tata guna lahan. Semakin padat suatu kota, maka p:rmintaan akan: -.-3=kan juga semakin tinggi. Kondisi ini menyebabkan kepaiiatan lalu lintas di sebagian besar ruas jalan

-. persimpangan. Pacia studi ini dilakukan perhrtungan kap:rsitas ruas di Jl. Margorejo Indah, kemutlian
.:r.3t pelayanan ruas jalan tersebut dianalisis. Metode yang Cigunakan berdasarkan t tanuut Kapasitas Jalan

- . -'- resia 1997. I]asil analisis menginiiikasikan bahwa kapasitas ruas jalan Margorejo Indah sebesar 3l 63, I g.::: jam, dimana tingkat pelayanannya adalah F yaitu terja<ii kemacetan panjang atau volume lalu Iintas
:,:::.3 dengan kapasitas jalan.

Krta kunci: tingkat pelayanan, kapasitas jalan

PE.\DA}IULUAN

Surabaya merupakan kota terbesar kedua di Lrdonesia, dengan jurnlah penduduknya
rrencapai 3 juta jiwa berdasarkan data dari Badan Pusat Statistik tahun 201j. peningiatan jumlah
l-nduduk antara lain discbabkan oleh urbanisasi, dengan sernakin beragamnya lapangn kerla yang
iersedia di Kota Surabaya. Selain itu bertarnbahnya penggunaan lahan ai fota Surabaya lugarllelingkatkatr kepadatan penduduk, yang mengakibatkan pergerakan penduduk dari satu tempat ke
terrpat lain meningkat secara signilikan.

Pergerakan tersebut sebagian besar inenqgtrnrkan kcndaraan pribadi, sehingga
llcnYebabkan kepadatan lalu lintas dan bahkan kemacetan yang paljang di berbagai rt,as jalil
Kota Surabaya' Hal ini cliperparah detigan kurang menlaclainya sarana dan prasararra algkutal
Llllluln, sehingga masyarakat tidak mempunyai pilihal lain dalam melakukan pergerakan selai,
clensan kendaraan pnbacli.
Di dalam penelitiarl irli akan dikaji mengenai kine{a rLras jalan pacla salah satu jalan yang padat di
Kota Surabaya, yaitu Jl. N'{argorejo Indah. Pada saat perreiitian ini clilakukan, di sekita. iJas lalanini sebagian besar petluQunaatr lahaunya rnerupakan lahan pertokoan atau komersil, dan terdapat
satu apartemen yang seclaug rlibangun. Berdasarkan uraian dari latar belakang, utaka clapat
drkcrlrukakan beberapa rtllllusan ntasalah sebagai berikut, bagairnanakah kapasitas jJan darr cler.lat
keicrluhan ruas Jl. lvlar-eorejo Indah pada r'vaktu-lvrktu puncak kepadata, lalu lintas, bagairnar.rakah
tinqkat pelayatlan c1i tLias.ialan tersebul. 1'ujuan viing inuin clicapai dari penelitiarii,i adalah
nrensidentifikasi kapasitas ialan clan riclajat ke'jenuhan parla ruas Jt. tr4argoiejo Indah Surabar.a.
rre lakukan aualisis terhadap tingkat pelayanan ruas jalan ter.scbut.
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TINJAUANPUSTAKA

Menurut Manual Kapasitas Jalan Indone sia 1997 (MKJI lggT), segmen jalan didefinisikan
sebagai padang jalan di antara dan tidak dipengaruhi oleh simpang bersinyal atau tak bersinyal
utama, dan rnempunyai karakteristik yang hampir sama sepanjang jalan. Dapat juga dijelaskan
lebih lanjut bahwa karakteristik segmen jalan perkotaan yaitu mempunyai perkembangan secara
peftnanen dan menerus sepanjang seluruh atau hampir seluruh jalan, minimum pada sisi jalan.
Perhitungan kapasitas jalan dilakukan dengan menggunakan acuan dari MKJI 1997 sebagai
berikut:
C : Co x F611, x FCsr x FCso x FCcs (srnp/jam)
Co : Kapasitas dasar (smp/jam)
FCW
FCSP
FCSF
FCCS

Faktor penyesuaian lebarjalur lalu lintas
Faktor penyesuaian pemisah arah
Faktor penyesuaian hambatan samping
Faktor penyesuaian ukuran kota

Kinerja lalu lintas pada suatu ruas jalan dapat diketahui dengan melakukan analisis
terhadap kapasitas ruas tersebut, dan dihitung derajat kejenuhannya sehingga pada akhirnya dapat
diperoleh tingkat pelayanannya. Permasalahan lalu lintas dapat diidentifikasi dari tingkat
pelayanan jalan tersebut, yaitu berupa Indeks Tingkat Pelayanan (ITP) yang terdiri dari indeks
pelayanan A sampai dengan F, seperti tertera pada rabel 1 dan tabel 2 berikut ini:

Tabel l. Indeks Pelayanan Berdasarkan Kecepatan Rata-Rata
Kelas Arteri III

Kecepatan (krn/iara) 12-56 56-48 56-40
ITP Kecepatan Perialanan Rata-rata (krn/jam)

>56 248 >40
>45 >38 2 Jl
>35 >?g >21

D /:6 2l) >15
a2l >16 > 11

<21 <16 < 11

Sumber: Tarnin & Nahdalina ( 1998), dalam Mr.rhtadi (2010)

Tabel 2. Indeks Pelayanan Berdasarkan Kecepatan Arus Bebas darr
Tingkat Kejenuhan Lalu Lintas

Tingkat Pe layanan o/o dari Kecepatan Bebas Tingkat Kejenuhan
.90 > 0,35
>10 > 0,54
:50 > 0,11
>40 > 0,93

:33 > t,0
<JJ < 1,0

Surnber: Tarnin & Nahdaiina ( 1998). dalarn lvlLrhtadi (2010)

Kinerja jalan diearnbarkan berdasarkan konchsi kestabilan jal.rn, rvaktu ternpr-rh bagi kcndaraan
uutuk t.nelervati segrnen jalan tersebut. tingkat kejenuhan lalu lintas pada segtreu jalan, dan
kecepatan bebas setiap kendaraan dalarn rnelalLri seglrreri lrvluhtadi. 2010).

}IETODOI,OCI

Nletodolo-rri 1,'ane diuunakan dalarn penelitian ini diarvali dengan surr,'ci pendahuluan. kernuclian
setelah diperoleh hasil observasi lapangan maka dilakukan perlgulnpLllan data.
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SurYei Pendahuluan
Pada tahap survei pendahuluan ini dilakukan observasi atau pengamatan di lokasi studi

terkait dengan kapasitas ruas dan kinerja lalu lintas di ruas Jl.Margorejo. Ruas jalan yang diamati
ternasuk dua lajur dua arah tak terbagi {2l2UD),lebar jalan untuk kedua lajur adalah 8 meter dan
terdapat kerb pada sisi kanan dan kiri jalan dengan lebar masing-masing 1 meter. Dari survei ini,
kepadatan lalu lintas dikelompokkan menjadi tiga bagian yaitu wakfu puncak pagi, waktu puncak
siang dan waktu puncak sore.

Pengumpulan Data
Setelah dilakukan observasi lapangan maka tahap selanjutnya adalah mengumpulkan data

untuk keperluan aualisis kinerja ruas jalan. Pengumpulan data menggunakan Marutal Count, yaitu
menghitung volume lalu lintas pada kedua arah dengan membedakan jenis-jenis kendaraannya.
V/aktu pelaksanaan survei dikelompokkan menjadi tiga bagian yaitu jam sibuk pagi pada pukul
06.00-08-00, jam sibuk siang hari pukul 11.00-13.00, dan waktu puncak sore pada pukul 16.00-
18-00- Lokasi survei adalah Jl. Margorejo Indah ditinjau dari kedua arah, yaitu arah ke JI. Raya
Prapen (disebut n Arah A) dan arah ke Jl. A. Yani (disebut densan Arah B

Gambar l. Peta Lokasi Penelitian

ANALISA DAN PEN{BAHASAN

Data-data r.'artg telah dikurripulkan kernudian dianalisis, yang rnenuhasilkan nilai kaplsitas
ruas Jl. Ir'largorejo Indah dan derajat kejenuhamrya. Ruas jalan ini terliasuk ctua lajur ticlak terbagr
dan berdasarkan ketentuan dari MKJI 1997 diperoleh nilai kapasitas dasar (Co) sebesar 2900.
Lebar jalttr lalu lintas ef'ektif (Wc) untuk total dua lajur 8 rneter adalah 1,14. Faktor penyesuaial
penrisalr arah (-509'/o--50ozo) r-rntuk dua lajur tak terbagi (2'2rJD) adalah 1. Pacia sepanjar.rg ruas jalal
ini te:dapat kerb clengarr lebar rnasing-rnasing adalah i tneter, sehingga didapatkan nilai firktor
penl'esuaian urttuk hantbatan sarnping yang rendah adalah sebesar 0.95. Sedan-gkan untr:k fakto;
petrvcsuaiatt ukul'an kota yaitll sebesar 1,04 dengan menggunakan clata tahur 2015 dari Bacla6
Pusat Staiistik (IIPS) bahu,a jurnlah penduduk Kota Surabaya adalali 3 .1ura jirr a.

Perhitr:rt-qan nilai kapasitas ruas jalan ciengan karakteristik tersebut iliatas, acialah sebagai
berikut:
C =. ('o .t Fcu \ Ir'Clsr, .x FCsi. r FCrs (snip,rjam)

Cl-1900x 1,1-1r 1r0.92r 1.0-1

C -. i16-1.18 snrpijarn

r\ - 1-51
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!e*in Sei;s:: fiahr,r {.+mis Jurn.rt

Vnl*me Lalu Li*tas Waktu Funcak
Siaag Arah A

Volume Lalu Lintas lllaktu Puncak

Sore Arah A

I S B N 9 7 8-602-98 s6 9- 1-0

Verlurr* Lalu Lint*s W*k*u PunrakFsgi
Arah B

Vcfume Lalu Lintas Wakiu Puncak S*re
Arah B

hasil perhitungan dan analisis diperoleh volume lalu lintas pada setiap jam puncak

Volume Lalu Lintas Waktu Puncak Fagi
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Jam Puncakp.d"Lintas

Nilai derajat kejenuhan (DS) yan-e tertinegi untuk arah A adalah 0,86 dan terjadi pada hari
ILabu siang pukul 12.00-i3.00; sedangkan yang terendah acialah hari Minggu prrkul 06.00-07.00
1'aitu sebesar 0. 189. Untuk arah B nilai DS terting-ui sebesar 1,35 adalah pada har.i Rabu pukul
12.00-13.00; sedanskan nilai DS tercndah yaitu 0,194 yang terl'adi pada Minggu pukul 11.00-
12.00.

KESI,},IPULAN

Dari hasii pelhitungan clatr analisis r, anq telah dilakukatr, dapat iliperoleh beberapa
kesirnpulan antara lain:

A - 154

berikut ini:

llolume Lalu Lintas Waktu puncak Siang
Arah B

.1C6t]

:a,8li,

t i:i{t

lCOO

tJ

Senin SeJ;"a. 8;:brr :i(**lis Jumat 5ahtu f,1;,tggu
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1. Kapasitas ruas Jl. Margorejo Indah adalah 3163,18 srnp/jam, sehingga apabila volume
kentiaraan yang melewati ruas jalan tersebut melebihi kapasitas jalannya, maka akan terjadi
kepadatan lalu lintas.

2. Pada derajat kejenuhan diatas 0,85 dapat dipastikan tingkat pelayanan ruas jalan tersebut
adalah F, dimana volume melebihi kapasitas, kecepatan kendaraan yang sangat rendah hampir
mendekati 0 lan/jam sehingga terjadi antrian yang panj ang.

3. Pemerintah perlu mengkaji kembali kebijakan mengenai transportasi massal, dengan demikian
dapat mengurangi kemacetan karena berkurangnya pemakaian kendaraan pribadi terutama
pada ,,vaktu-waktu puncak kepadatan lalu lintas.
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